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Lahtokohtana Pirkkala-Linnainmaa raitiotien

hankesuunnitelma (2023)

« Kustannusarvio 335 M€ (MAKU 130; 2015 = 100)
« Hyvaksytty Tampereen ja Pirkkalan valtuustoissa 24.4.2023

« Pirkkala paattaa rakentamisen laajuudesta lokakuussa
2024
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Paatos
Paatdsehdotus hyvaksyttin.

Lisdksi valtuusto hyvaksyi yksimielisesti seuraavan toivomusponnen:

Hatanpaan valtatien toteutukseen etsitdan suunnitteluratkaisuja, joilla
Hatanpaan valtatien rooli alueellisena kokoojakatuna ja vaylana keskustaan
sdilyy. Hatanpaan ja Harmalan alue suunnitellaan siten, ettd henkildautoilun
edellytykset turvataan.

Paatosehdotus oli

Raitiotien Pirkkala-Linnainmaa hankesuunnitelma hyvaksytaan.

Tampereen Raitiotie Oy valtuutetaan toteuttamaan hankesuunnitelman
mukaista raitiotiehanketta.

Hankkeen kehitysvaihe alkaa valittdomasti ja paattyy siten, etta rakentamisesta
on mahdollista paattaa valtuustossa suunnitteluvalmiuden puolesta lokakuussa
2024,

Tulevan uuden MAL-sopimuksen neuvotteluun asetetaan tavoitteeksi valtion
osallistuminen hankkeen toteutussuunnitteluun ja varsinaiseen rakentamiseen.
Rakentaminen edellyttaa valtionosuuden saamista hankkeeseen.

Linnainmaan joukkoliikenneterminaalin tateutuksessa tutkitaan
toteutussuunnitteluvaiheessa ratkaisuja, joilla varmistetaan
henkildautaliikenteen sujuvuus Maentakusenkadulla ja samalla varmistetaan
joukkaliikenneterminaalin toimivuus.




Kehitysvaiheen kuvaus

« Kehitysvaiheessa tarkennetaan hankkeen sisalto hankesuunnitelman pohjalta,
laaditaan toteutussuunnitelma seka maaritetaan hankkeen rakentajia sitova
tavoitekustannus.

« Kehitysvaiheessa 10/2023—-9/2024.
« Tavoitteena tuottaa kuntien yhdyskuntalautakunnissa hyvaksytyt katusuunnitelmat

« Maankayton suunnittelu etenee monin paikoin raitiotien suunnittelun rinnalla
asemakaavahankkeina

« Toteutussuunnitelma ja tavoitekustannus laaditaan kolmelle vaihtoehdolle:
* Suuppa-Linnainmaa,

 Suuppa-Linnainmaa, vaiheittain Pirkkalan osuus, ensiksi rakennetaan Partolaan ja sama allianssi
rakentaa myohemmin Suuppaan

* Partola—Linnainmaa
« Kehitysvaiheen kustannusarvio on 12,5 M€

= Kehitysvaiheen lopputuotteena syntyy hankkeen toteutussuunnitelma, joka
liitteineen kasittaa suunnitelman hankkeen toteuttamiseksi paatoksentekoa varten

(o) Tampereen
U Ratikka
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Pirkkala-Linnainmaa-allianssin osapuolet

O Tampereen
Ratikka

PIRKKALA // LINNAINMAA

Tilaajat ................................................................... : Palveluntuottajat .........................................................

TAMPEREEN
RAITIOTIE

\7I'r //// NRC Group

) §

P PIRKKALA sweco% AFRY
ﬁTAMPERE KK/ @




-

Kehitysvaiheen aikataulu 10/2023—9/2024

A/ | S O ELTEL T ISETH I VAIHE 2: Suunnitteluvaihe

* Organisoituminen ja « Vaihtoehtovertailut ja
integroituminen katusuunnitelmien
« Lahtotietojen tarkennus laadinta

Pirkkala—Linnainmaa-allianssin tilanne 30.1.2024

« Big Room perustettu osoitteeseen Hatanpaan valtatie 9 / Vuolteenkatu 2

« Kehitysvaiheen kustannuksista kaytetty 15,5 % ja tyoajasta 17,2 %,
allianssi on tehnyt lahes 16 900 tyotuntia : .

- Pohjatutkimukset kaynnissa kaikilla viidell lohkolla tavoitteena on, etta |

- Allianssin nettisivut avattu 29. tammikuuta rakentamisesta on mahdollista

 Vaihtoehtotarkasteluista tavoite paasta katu- ja toteutussuunnitteluun paattaa Tampereen ja Pirkkalan

valtuustoissa lokakuussa 2024

Suunnitteluvalmiuden osalta

(o) Tampereen
Ratikka
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Pirkkala-Linnainmaa-allianssin tilannekatsaus

+ Kehitysvaihe on alkanut 4.10.2023 ja kestaa vuoden 2024 loppuun.

+ Lahtodtietojen tarkentaminen on kaynnissa. Tavoitteena on saada pohjatutkimukset valmiiksi helmikuussa. Pirkkalan Naistenmatkantiella on tunnistettu
Kirkkoverajan muinaismuistokohde, joka vaatii viela lisainventointia.

+ Katusuunnittelu on kaynnissa, etenemisen valitavoitteet:

+ Katusuunnitelmien osallistumis- ja arviointisuunnitelmat laadittu allianssin toimesta tammikuun 2024 loppuun mennessa

+ Katusuunnitelmien luonnokset laadittu ja yleisotilaisuudet pidetty huhtikuun 2024 loppuun mennessa

» Katusuunnitelmien nahtavilla oloaineistot laadittu toukokuun 2024 loppuun mennessa

« Katusuunnitelmaluonnokset esitelty yndyskuntalautakunnille (ajankohtaisissa asioissa) toukokuun 2024 loppuun mennessa

+ Katusuunnitelmien hyvaksymiskasittelyaineistot laadittu yhdyskuntalautakuntien paatoksentekoa varten elokuun 2024 loppuun mennessa.

+ Sidosryhmakartoitukset on tehty ja ensimmaiset sidosryhmatilaisuudet pidetty. Kiinteistoneuvottelut on aloitettu.

» Tampereen ja Pirkkalan asemakaavoituksen kanssa yhteistyo on tiivista. Aikataulullisesti kriittisin kohde on Alasjarven lansipuolinen alue. On tunnistettu,
etta Alasjarven lansipuolisen alueen kaavoituksen (8931) aikataulu ei mahdollista alueen katusuunnitelmien hyvaksymista viela kehitysvaiheen aikana.

» Vaihtoehtotarkastelut ovat kaynnissa.
» Merkittavin tarkastelukohde on Hatanpaan valtatien ja Tampereen valtatien liittyma, joka hankesuunnitelmassa esitetty tasoratkaisuna.

» Liittyman toimivuuden vuoksi allianssi on selvittanyt myds muita toteutusvaihtoehtoja. Samassa yhteydessa on tarkasteltu myos
littymaratkaisun vaikutukset Hatanpaan valtatien kolmannen raiteen* toteutukseen.
* Kehitysvaiheessa on noussut esiin tarve Hatanpaan valtatien kolmannesta raiteesta (kdanttraide palvelemaan osalla linjaa tihennettya vuorotarjontaa ja
suurten tapahtumien liikkennointia)

» Sidosryhmille on jarjestetty vaihtoehtojen osalta esittelytilaisuus 9.1.2024.
* Hatanpaan valtatie 30 kohdan pysakki on siirretty sijansa etelammaksi, jolloin kiinteiston liittymat saadaan sailytettya.

* Kehitysvaiheen tavoitteena on laatia hankkeen toteutussuunnitelma lokakuun 2024 Tampereen ja Pirkkalan valtuustojen paatoksentekoa varten.

(o) Tampereen
U Ratikka
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Raitiotieallianssi rakentaa lannessa

toteutusosaa 2B Santalahti-Lentavanniemi.
Rakentaminen etenee suunnitellustija lilkkenne
on tavoite aloittaa Lentavanniemeen 7.1.2025.

Pirkkala—-Linnainmaa -allianssi suunnittelee
raitiotieta etelassa Hatanpaalla, Harmalassa

ja Pirkkalassaja idassa osuudella TAYS -
Linnainmaa. Tavoitteena on saada

katusuunnitelmat nahtaville kevaan aikana ja

saada aineistot paatoksentekovalmiiksi

syyskuussa. Kokonaisuuteen sisaltyy myos

Hervannan varikon laajennus ja
Hermiankadun 2-raiteistaminen.

O

Tamper
Ratikkc
PIRKKALA ///LIN

e

Suu, ﬁpa

T, T

PIRKKALA

Pirkkalan ratahaara

SILLAT (S)

5101 Vinkanlahden silta

S102  Vihiahoen sita

5103 Hammalanojan sita

5104 Kenkéltien alikulkukaytava i
5105 Simonpolun alikulkukaytava
S106  Nuolisien alkulkukdytivi
5107 Teraksen alikulkukiytiva
S108  Teriksen raittisiita

5109 Suupan alikulkukeytave

PAALULAATAT (P)

P3 Viinkaniahti 1 PLV 350-375
P4 Viinikaniahti 2 PLV 400-580
P5 Hatanpas PLV 970-1980
P& Vihilahti PLV 1985-2050
P7 Harmalanoja 1 PLY 4470-4720
P Hérmalanoja 2 PLY 4740-4820
Pa Kenkitie PLV 5170-5520

Pyhéjarvi

Pyhillinpuisto

Santalahti

Nasijdrvi
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H Partola LOHKO 7 TwoeTwor
HARMALA
TUKIMUURIT (T) SAHKONSYOTTOASEMAT (SSA)
Tl Hatanpdsn valtatie, raidealueen reuna SSAI02  Viinikaniahti
TIOZ  Hatanpasn valtatie, Jokikadun litymd SSAI03  Rantaperkid
TIO3  Hatanpdsin valtatie, Viinikanoja 5SAI04  Partola
TI04  Muolialantie, Rantaperkitn pysikii SSAI05  Simonpolku
TIOS  Muolialantie, Tahitie SSAI06  Haikka
TIO6  Muolialantie, Harmditin pysikid 1
TIO7  Muolialantie, Harmditin pysikii 2 HANKEOSAT (HO)
T8 Nuolialantie, raidealueen reuna 1 Lohke 6 Hatanpis
TIO3  Muolialantie, Harmdatin pysikii 3 HOG.2 HatanpdsA  PLV0-500
™o Nuolialantie, raidealueen reuna 2 HOE.3 Hatanpa4B  PLV 500-1340
T™m Pirkkala Kenkitie (5 104) HDG4 HatanpiiC  PLV 1340-2320
TH2Z  Pirkkala Kenksitie {IKH) Lohko 7 Harmals
TH3  Pirkkala Naistenmatkantie 1 HOT.1  Ramaperkit  PLV 2320-3200
T4 Pirkkala Nasstenmatkante 2 HO 7.2 e——Y PLV 3200-3760
THS  Pirkkala Maistenmatkantie 3 HDT3 HAMA4E  PLY 3730-4BE0
I:"_IE' S!’:"k::a "‘a'm""_’““‘a"“;“ HO7.4 Partola PLV 4B80-5700
ir a uusi kier
THE  Pirkkala Suuppa, stelinen H“B':‘:a :’m" S0
THg Pirkkala Suuppa, pohjoinen - !

HO8.2 Haikka
HOE.3 Suuppa

PLV T100-B500
PLV 8500-8310
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G
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Li 5 ratah a
SILLAT (S)
551 Rahjuknsken silta
552 Pappilan reteyssita |
PAALULAATAT (P)
Pl Niihama PLV 1440-1730
P2 Rahjukoski  PLV 2330-2380
TUKIMUURIT (T)
T50 Teiskontie, etelapuol, Alasirven kohdalla
T51 Teiskontie, etelapuol, Alasirven kohdalla
T52 Heikkilankaty, etelareuna, Lidlin tontin kohdalia
T53 Heikkilankaty, stelareuna, Lidiin tontin kohdalla

SAHKONSYOTTOASEMAT (S5A)
SSA4  ArvoYipdn katu

5SA1S  Alasjarvi

55a16 Linnainmaa

HANKEOSAT (HO)

Lohko 3 Linnainmaa

HD3.5  Kauppi PLV 0-2200
HO3.6  Takahuhti PLY 2200-3800
HD3.7 LUnnainmaa  PLV 3800-4288

-t LOHKO 2
VARIKKO
= Pidvarikko

Hervantajérvi

HANKEOSAT (HO)
Lohko 2 Varikko

HO2.1 Hermiankatu
HD2.2  Varikko

HO 1.4  Itsendisyydenkatu




Hatanpaan valtatien
vaihtoehtotarkastelut
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Kaantoraiteen ja liittymaratkaisun
vaihtoehtotarkastelu

Liittyman
O vaihtoehtotarkastelujen

sijainti

Kaantoraiteen
vaihtoehtotarkastelujen
sijainti

(o) Tampereen
Ratikka
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Hatanpaan valtatien vaihtoehtotarkastelut

« Hatanpaan valtatien ja Tampereen valtatien liittyma
* VEO Hankesuunnitelman tasoratkaisu
* VE1 Raitiotie Tampereen valtatien ali
+ VEZ2 Raitiotie Tampereen valtatien yli
E3 T ltat . il v o ltat i
VEA Kiertolii ;

* VES5 Hybridi: Raitiotie Tampereen valtatien ali + liittymaalueen nosto
* VEG6 Tampereen valtatien ajoneuvoliikenne Hatanpaan valtatien yli

+ Kaantoraide
VE1 Kaantdraide Poliisi kohdall
+ VE2 Kaantoraide Linja-autoaseman kohdalla

 VE5 Kaantoraide Nesteen kohdalla

» VE7 Kaantoraide Rinta- Joupin kohdalle
+ VEB8 Kaantoraide Sarankulmankadun jatkeelle (Vuoreksen haara)

(o) Tampereen
Ratikka
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Hatanpaan valtatien ja
Tampereen valtatien
liittyman vaihtoehdot
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@ .Il;aﬁzﬁaee

PPPPP // LINNAINMAA



-

Hatanpaan valtatien / Tampereen valtatien
liittyman vaihtoehtotarkastelut

« Hatanpaan valtatien / Tampereen valtatien liittymaan on tunnistettu tarve tarkastella eri
vaihtoehtoja:

1.

2.
3.
4

Eri likennemuotojen turvallisuuden varmistamiseksi
Liittyman liikenteellisen toimivuuden varmistamiseksi
Liikenteen hairiotilanteiden minimoimiseksi

Eri liittymavaihtoehtojen kokonaisvaikutusten arviointi

» Vaihtoehtojen vertailussa on kaytetty arvoja valilla ---/+++

» Vaihtoehtojen vertailulahtokohtana on hankesuunnitelmassa (hyvaksytty valtuustossa
24.4.2023) esitetty tasoratkaisu. Tasoratkaisun vaikutukset ovat 0. Esimerkiksi vaihtoehdon
1 toteutettavuuden arvo (+ / - / 0) riippuu siita, onko toteutettavuus parempi vai huonompi
kuin hankesuunnitelmassa. Jos muutosta tasoratkaisun vaikutuksiin ei ole, vaikutus on 0.

\

Tampereen
Ratikka
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VEO Tasoratkaisu (raitiotien hankesuunniteima)

Raitiotieliikenne kulkee samassa tasossa muun
liilkenteen kanssa

« Liittyma liikkennevalo-ohjauksella, jossa ratikalla etuus

» Ajoneuvoliikenteen jarjestelyt pysyvat kaistamaariltaan
nykyisellaan Tampereen valtatiella lantisella
littymahaaralla, itaiselta liittymahaaralta on mahdollista
poistaa ylimaaraisia kaistoja liikennevalojen toimivuuden
parantamiseksi (lyhyempien suojateiden vaatima
lyhyempi vihrea aika)

* Hatanpaan valtatiella valilla Tampereen valtatie —
Vuolteenkatu kaistamaara pysyy lahes nykyisellaan
(1 kdantymiskaista Nesteen kiinteistolle / itaan Viinikan
suuntaan poistuu)

* Hatanpaan valtatiella valilla Tampereen valtatie —
Jokikatu kaistamaara vahenee kaistalla nykytilanteesta

« Jalankulku- ja pyoraily-yhteydet sailyvat nykytilanteen
kaltaisina y;

+ Tampereen valtatien itaisen liittymahaaran suojatieta
parannettu hankesuunnitelmasta

(o) Tampereen
U Ratikka
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VEO Tasoratkaisu (hankesuunniteima)
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Kuvakaappaus hankesuunnitelman esittelyvideosta (etelan suunnasta)
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VEO Tasoratkaisu (hankesuunniteima)

Vaihtoehdon edut
+ Lahes nykyisen kaltaiset kaistajarjestelyt
+ Vahaisimmat tyonaikaiset jarjestelyt

+ Vahaisin vaikutus kaupunkikuvaan ja
asumisviintyisyyteen

+ Normaali matkustusmukavuus

+ Kustannuksiltaan edullisin ratkaisu

+ Mahdollistaa kaikki kaantoraidevaihtoehdot
Vaihtoehdon haittapuolet

- Hairioherkin, koska eri liikennemuodot samassa tasossa

- | + Lahtokohtana etuisuudet raitiotieliikenteelle, mutta
raitiotien kulkiessa on samaan aikaan mahdollista antaa
vihreata Hatanpaan valtatieta suoraan ja oikealle
kaantyville ajoneuvovirroille

- Ratikan matka-aika vahintaan 7 sekuntia pidempi
eritasoratkaisuihin verrattuna ¢

(o) Tampereen
U Ratikka
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VEO Tasoratkaisu (raitiotien hankesuunnitelma)

+/-  Toteutettavuus ja Perustelut +/-  Kaupunkikuva ja Perustelut
rakentamisen matkustuskokemus
yhteensovittaminen |

Q) Tampereen

PIRKKALA //LINNAINMAA



VEO Tasoratkaisu (raitiotien hankesuunnitelma)

+/-  Kustannukset Perustelut +/-  Liikenteen sujuvuus Perustelut

Tampereen

PIRKKALA //LINNAINMAA




VE1 Raitiotie Tampereen valtatien ali

» Raitiotieliikenne kulkee eri tasossa kaukalossa muusta liikenteesta erillaan
+ Ratikalla esteeton kulku liittymaalueen lapi

« Ajoneuvoliikenteen jarjestelyt pysyvat kaistamaariltaan nykyisellaan Tampereen valtatiella lantisella liittymahaaralla,
itaiselta littymahaaralta on mahdollista poistaa ylimaaraisia kaistoja likennevalojen toimivuuden parantamiseksi
(lyhyempien suojateiden vaatima lyhyempi vihrea aika)

« Hatanpaan valtatiella valilla Tampereen valtatie — Jokikatu kaistamaara vahenee, vastaavasti kuin tasovaihtoehdossa
« Kaukalon suuremman tilantarpeen vuoksi Hatanpaan valtatien itapuolinen jalkakaytava kapenee kaukalon osuudella
« Jalankulku- ja pyoraily-yhteydet sailyvat muuten nykytilanteen kaltaisina

« Hatanpaan valtatiella valilla Tampereen valtatie — Vuolteenkatu kaistamaara vahenee 1-kaistaiseksi (4,5 m) / suunta
kaukalon osuudella, tasoratkaisussa oli 2+2 kaistaa




VE1 Raitiotie Tampereen valtatien ali

(o) Tampereen
Ratikka
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VE1 Raitiotie Tampereen valtatien ali

Vaihtoehdon edut
Raitiotie eri tasossa:
+ Turvallisempi ;
+ Liikenteellisesti sujuvampi raitiotien osalta &4
+ Hairiottomampi :
« Raitiotien huolto/korjaus/kunnossapito
omalla vaylalla —
+ Raitiotien matka-ajalta nopeampi |

Vaihtoehdon haittapuolet

- Muutokset nykyisiin kaistamaariin Hatanpaan valtatiella pohjoisella liittymahaaralla. Hatanpaan valtatielta pohjoisesta
yhdelle kaistalle tarve antaa samaan aikaan vihreaa suoraan, oikealle ja vasemmalle kaantyville. Tama heikentaa
liikennevalojen toimivuutta.

- Suuremmat rakentamistoiden aikaiset haitat muulle liikenteelle

- Suuri tyonaikainen meluhaitta

- Suuremmat CO2-paastot

- Vaikutus kaupunkikuvaan

- Matkustusmukavuus heikko kaukalon osuudella

- Investointikustannuksiltaan kallein ratkaisu (myos kunnossapitokustannukset suuremmat)

- Mahdollistaa kaantoraiteista vain Sorin aukion ja keskustan ulkopuoliset vaihtoehdot



VE1 Raitiotie Tampereen valtatien ali

Kaupunkikuva ja
matkustuskokemus

Perustelut

+/-  Toteutettavuus ja Perustelut
-11  rakentamisen
yhteensovittaminen
Toteutettavuus - Suuri rakentamisen aikainen meluhaitta. Porapaalutuksen

Ty6naikaiset likennejarjestelyt

Aikatauluvaikutus

Laite- ja johtosiirtotarpeet

Vaikutukset muihin suunnitelmiin
(paatepysakki ja kolmas raide tai
Viinikanlahden silta

tuotoksena syntyy hankalasti hallittavaa lietetta ja polya.
- Vaatii muutoksia nykyiseen toteutettuun raitiotielaattaan

-- Erittain vilkas liittyméalue. Liittyméajarjestelyissa arviolta

5 paavaihetta. Tyonaikainen kiertoliittyma. Tunnelin ty6alue
kiertoliittyman keskelld. Suojaseinien rakentaminen haittaa
likennetta. Tavarantoimitus ja huoltologistikka merkittavaa
tyon aikana.

- Haittaa olemassa olevaa raitiotielikennéintia tyon aikana

0 Kokonaisaika 40 kk, merkittavien ajoneuvojarjestelyjen
osalta 30 kk
- Tyomenetelmissa suuri riski aikatauluviivastyksille

-- Hatanpaan valtatien poikitukset toteutettava siltakannen
[api. 110kV kaapelin siirtotarve. Suuren jatevesiviemarin
siirtotarve. Vaatii hankesuunnitelmaratkaisua enemman
johtosiirtoja, my0s tyonaikaisesti

0 Ei vaikutusta Viinikanlahden sillan ratkaisuihin

-- Kolmannen raiteen/paatepysakin toteutus ei onnistu
Tampereen valtatien - Vuolteenkadun véliselle osuudelle.
Sorin pysakin kohdan paatepysakki vaihtoehdot mahdollisia,
mutta toimivuudeltaan heikompia.

- Tasoylitysté ei voi toteuttaa poliisiaseman kohdalle

CO2-paastst

Melu ja tarina

Matkustusmukavuus

Katunakyma, lahi- ja kaukonakymat
ja kaupunkitilan luonne

Asumisviihtyvyys

Kokemus hairi6tilanteissa ja
matkustajien pelastautuminen

--- Kaukalo- ja siltarakenne lisdavat rakentamisen CO2-
paastoja merkittavasti. (+3300 t CO2e)
+ Maaleikkausmateriaalin uusiokayttdmahdollisuus.

+ Raitiotien aiheuttama melu vahenee, kun se toteutetaan
kaukaloon.

- Ajoneuvoliikenteen rengasmelu saattaa heijastua
kaukalon ja ajokaistan valiin toteutettavasta betonisesta
suojakaiteesta.

0 Ei oletettua kéyton aikaista tarindvaikutusta

-- Kapeassa tunnelissa matkustusmukavuus karsii, kun
betoniseina "vilisee” ikkunassa.

- Jyrkempi pituuskaltevuus heikentaa
matkustusmukavuutta.

0 Kaukalorakenteesta ei muodostu ndkymaesteité ja
kaupunkitilan luonne séilyy.

-- Voimakas elementti kadun I&hinakymissa, johon voidaan
kuitenkin vaikuttaa laadukkaalla suunnittelulla
maanpaallisten rakenteiden osalta.

0 Raitiotie tunnelissa, jolloin ei vaikutusta
asumisviintyisyyteen.

-- Matkustajien kokemus hairi6tilanteessa kaukalossa
saattaa olla epamiellyttava. Pelastautuminen raitiovaunun
ja kaukalon vélista reittia pitkin.



VE1 Raitiotie Tampereen valtatien ali

+/-  Kustannukset Perustelut +/-  Liikenteen sujuvuus Perustelut
-4 +8
Rakentamiskustannukset -- Rakentamiskustannusarvio 20,9 M€ Turvallisuus + Ei tasoristedmaa raitiotien ja ajoneuvoliikenteen valilla
- (VEO + 14,4 M€) ++ + Hatanp&én valtatien jkpp-ylitykset paranevat, koska ei raitiotieylitysta
(valilla Vuolteenkatu — Jokikatu) 0 Tampereen valtatien jkpp-ylitykset pysyy samana 0-tasoon verrattuna
Raitiotien ja muiden vaylien -- Kaukalorakenteen talvikunnossapito on " Raitiotielikenne ja sen matka-aika ++ Matka-ajallisesti nopein vaihtoehto valilla Sorinaukio - Viinikanlahti
kunnossapidettavyys hankalampaa puuttuvan lumitilan vuoksi. (simuloitu OpenTrack)
Kaukalo keraa roskia ja lehtia. . » o » , u
- 0 Pumppaamon huoltotarve vihists Ajoneuvoliikenne ja linja-autoliikenne :) Tamrl)r:etreehr:j valtatie ruuhkautuu lannen suunnasta, kuten
+ Risteysalueella ei tarvitse huomioida 0 OasHO\;a| oe osltsi. tel i ituudet Ivh st muth
raitiotiets (kiskot, suolaus) atanpéan valtatie etelan suunnasta jonopituudet lyhenevat, mutta
palvelutasoluokitus pysyy samana
Elinkaarikustannukset -- Kunnossapitokustannukset kasvavat . o . , , .
(kunnossapitokustannukset) tehostetun tarpeen vuoksi. 0 deEml s :' Hat?tnpig_rll_ EIEICH Jkppl;yil.tystlgtr: SUJUVULS paranee, el ol
Kunnossapitokustannukset aTsor);l ysr a nanwlfcs\trer?r)kva al.'te f tllnymgssa huonon
_ 115 000 €l = 1 150 000 €/ 10v. - Tampereen valtatien jkpp-ylitysten sujuvuus huononee
+ Raitiotieradan korjaukset / huollot / Pyoraily (pp) + Hatanp&an valtatien jkpp-ylitysten sujuvuus paranee, ei radan
uusiminen helpompaa, kun erillaan 0 tasoylitysta Tampereen valtatien littymassa
ajoneuvoliikenteesta - Tampereen valtatien jkpp-ylitysten sujuvuus huononee
0 Matka-aikakustannus 0 Ty6naikainen matka-aikakustannus " Jarjestelyiden selkeys 0 Liitymajarjestelyjen tavallisuus
1700 000 € + Ei mahdollisuutta ajautua kiskoille
Pelastus-, hyokkays- ja 0 Erikoiskuljetusreitti Hatanp&én valtatien suunnassa séilyy. Poliisiaseman
erikoiskuljetusreitit kohdan hy6kkaysreitti poistuu raitiotien myéta.
0 - Palokunnan pelastusreitti kapenee joukkolikennekaturatkaisussa. Kadun
leveys 4,5 m, jolla ohitusmahdollisuus.
+ Palokunnan hyékkaysreitin mahdollinen siirtdminen tunneliin
Hairidtilanteet ++ Raitiotien hairi6 ei haittaa muuta likennetta ja muun likenteen
rt hairi6tilanteet eivat vaikuta raitiotiechen

+ Liikennevalojen vika ei haittaa raitiotielikennetta
0 Liikennevalojen vika ajoneuvoliikenteelle Ve 0 -ratkaisun tasolla



VE2 Raitiotie Tampereen valtatien yii

Raitiotieliikenne kulkee eri tasossa sillalla muun liittyman yli
* Ratikalla esteetdn kulku liittymaalueen lapi

e Sillan alikulkukorkeus 5,0 metria

Ajoneuvoliikenteen jarjestelyt pysyvat kaistamaariltaan nykyisellaan Tampereen valtatiella lantisella littymahaaralla, itaiselta
littymahaaralta on mahdollista poistaa ylimaaraisia kaistoja liikennevalojen toimivuuden parantamiseksi (lyhyempien suojateiden
vaatima lyhyempi vihrea aika)

Hatanpaan valtatiella valilla Tampereen valtatie — Jokikatu kaistamaara vahenee, kuten tasovaihtoehdossa
» Siltarakenteen suuremman tilantarpeen vuoksi itdpuolen jalkakaytava kapenee sillan osuudella

Jalankulku- ja pyoraily-yhteydet sailyvat muuten nykytilanteen kaltaisina

Hatanpaan valtatiella valilla Tampereen valtatie — Vuolteenkatu kaistamaara vahenee 1-kaistaiseksi (4,5m) / suunta sillan osuudella
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VE2 Raitiotie Tampereen valtatien yli

(o) Tampereen
Ratikka

PIRKKALA //LINNAINMAA




VE2 Raitiotie Tampereen valtatien yli

Vaihtoehdon edut

Raitiotie eri tasossa:

+ Turvallisempi

+ Liikenteellisesti sujuvampi raitiotien osalta

+ Hairiéttomampi, raitiotien huolto/korjaus/kunnossapito omalla vaylalla

+ Raitiotien matka-aika lahes yhta nopea kuin alittavassa vaihtoehdossa VE1

+ Mahdollistaa linja-autoaseman, Sorin aukion ja keskustan ulkopuoliset
kaantoraidevaihtoehdot

Vaihtoehdon haittapuolet

Muutokset nykyisiin kaistamaariin Hatanpaan valtatiella pohjoisella
littymahaaralla. Hatanpaan valtatielta pohjoisesta yhdelle kaistalle tarve
antaa samaan aikaan vihreaa suoraan, oikealle ja vasemmalle kaantyville.
Tama heikentaa liikennevalojen toimivuutta.

Hankesuunnitelman vaihtoehtoa suuremmat tyonaikaiset haitat muulle
liikenteelle

Suurin vaikutus kaupunkikuvaan

Asumisviihtyisyys saattaa laskea, kun raitiotie luo nakemaesteita kadulle
Toiseksi kallein ratkaisu (myos kunnossapitokustannukset suuremmat)
Suuremmat CO2-paastot

Vaikutuksia myos Jokikadun liittyman jarjestelyihin, jossa tasausta joudutaan
nostamaan

Suurimmat meluntorjunnalliset toimenpiteet (ajoneuvoliikenteen melun
heijastuminen siltarakenteista)




VE2 Raitiotie Tampereen valtatien yli

+/-
-12

Kaupunkikuva ja
matkustuskokemus

Perustelut

+/-  Toteutettavuus ja Perustelut
-5 rakentamisen
yhteensovittaminen
_ Toteutettavuus - Kaukalovaihtoehtoa pienempi rakentamisen aikainen
meluhaitta
TyOnaikaiset likennejarjestelyt - Erittain vilkas liittymaalue. Liittymajarjestelyissa arviolta
_ 5 p&évaihetta. Tybnaikainen kiertoliittyma. Sillan tydalue
kiertoliittyman keskella.
Tavarantoimitus ja huoltologistiikka merkittavaa
0 Aikatauluvaikutus 0 Kokonaisaika 40 kk, merkittavien ajoneuvojarjestelyjen

Laite- ja johtosiirtotarpeet

Vaikutukset muihin suunnitelmiin
(paatepysakki ja kolmas raide tai
Viinikanlahden silta

osalta 30 kk

- 110 kV kaapelin mahdollinen siirto.
0 Ei odotettavissa suuria siirtotarpeita perusratkaisuun
nahden

-- Vaikuttaa Viinikanlahden sillan korkeusasemaan ja

heikentaa Jokikadun littyman sivukatujen pituuskaltevuuksia.
0 Kolmannen raiteen/paatepysakin toteutus mahdollinen linja-

autoaseman kohdalle
0 Tasoylitys polisiaseman eteen mahdollinen

CO2-paastot

Melu ja térina

Matkustusmukavuus

Katunakyma, lahi- ja
kaukonakymat ja kaupunkitilan
luonne

Asumisviihtyvyys

Kokemus hairidtilanteissa ja
matkustajien pelastautuminen

--- Siltaratkaisu lisaa rakentamisen CO2-paastoja
merkittavasti (2750 t CO2e)

- Raitiotien melu ulottuu laajemmalle. Melun
suuruuteen voidaan vaikuttaa meluntorjuntaratkaisuilla.
(Niilla voi olla heikentavia vaikutuksia
matkustusmukavuuteen)

- Sillan kaukalorakenteen ja rakennusten valissa
ajoneuvoliikenteen meluhaitat kasvavat.

- Jyrkempi pituuskaltevuus heikentaa
matkustusmukavuutta.

0 sillan kaideratkaisu saattaa vaikuttaa
matkustusmukavuuteen

--- Siltarakenne nakyy kauas ja silld on suurimmat
kaupunkikuvalliset vaikutukset. Luo nékymaesteita
katutilaan ja katua reunustaviin rakennuksiin. Sillalla on
voimakkaat vaikutukset [ahinakymiin ja kaupunkitilaan.

-- Raitiotie kulkee osittain asuinkerrostalojen ikkunoiden
tasossa ja luo nakymaesteita kadulle, joka vaikuttaa
asumisviihtyvyyteen.

- Matkustajien kokemus hairidtilanteessa sillalla saattaa
olla epamiellyttava. Pelastautuminen raitiovaunun ja
siltakaiteen valista reittia pitkin.



VE2 Raitiotie Tampereen valtatien yli

+/- Kustannukset Perustelut +/-  Liikenteen sujuvuus Perustelut
-4 +7
» Rakentamiskustannukset -- Rakentamiskustannusarvio 17,9 M€ Turvallisuus + Ei tasoristedmaa raitiotien ja ajoneuvoliikenteen valilla
(VEO + 11,4 M€) (valilld Vuolteenkatu — Jokikatu) ++ + Hatanpéaan valtatien jkpp-ylitykset paranevat, koska ei raitiotieylitysta
Raitiotien ja muiden vaylien -- Sillan talvikunnossapito erittéin hankalaa 0 Tampereen valtatien jkpp-ylitykset pysyy samana O-tasoon verrattuna
_ kunnossapidettavyys puuttuvan lumitilan vuoksi ja lumen varovaisen t Raitiotielikenne ja sen matka-aika ++ Matka-ajallisesti toiseksi nopein vaihtoehto valilld Sorinaukio -
poisviennin vuoksi Viinikanlahti (simuloitu OpenTrack)
Risteysalueella ei tarvitse huornioida raitiofieta Ajoneuvoliikenne ja linja- 0 Tampereen valtatie ruuhkautuu Iannen suunnasta, kuten
Elinkaarikustannukset -- Elinkaarikustannukset lisdantyvat tehostetun 0 autoliikenne tasovaihtoehdossa
(kunnossapitokustannukset) kunnossapidon vuoksi Kunnossapitokustannukset 0 Hatanpaan valtatie etelan suunnasta jonopituudet lyhenevét, mutta
- 115000 €/v = 1 150 000 €/ 10v. palvelutasoluokitus pysyy samana
+ Raitiotien korjaukset/huollot/uusiminen . o . . . , L
helpompaa, kun erillin ajoneuvolikenteest Jalankulku (jk) + Hatanpaan valtgtlenujkpp-'yllt)'/lsten sujuvuus paranee, ei radan tasoylitysta
0 Tampereen valtatien littymassa
0 Matka-aikakustannus Tydnaikainen matka-aikakustannus - Tampereen valtatien jkpp-ylitysten sujuvuus huononee
LN Pyéraily (pp) + Hatanpaan valtatien jkpp-ylitysten sujuvuus paranee, ei radan tasoylitysta
0 Tampereen valtatien littymassa
- Tampereen valtatien jkpp-ylitysten sujuvuus huononee
N Jarjestelyiden selkeys 0 Liittymajarjestelyjen tavallisuus
+ Ei mahdollisuutta ajautua kiskoille
Pelastus-, hydkkays- ja Erikoiskuljetusreitti Hatanpaan valtatien suunnassa sailyy. Poliisiaseman
: erikoiskuljetusreitit kohdan hy6kkaysreitti poistuu raitiotien mydéta.
- Palokunnan pelastusreitti kapenee joukkolikennekaturatkaisussa. Kadun
leveys 4,5m, jolla ohitusmahdollisuus.
Hairiotilanteet ++ Raitiotien hairio ei haittaa muuta likennettd ja muun liikenteen
t hairittilanteet eivat vaikuta raitiotiehen

+ Liikennevalojen vika ei haittaa raitiotielikennetta
0 Liikennevalojen vika ajoneuvoliikenteelle 0-ratkaisun tasolla



VE3 Tampereen valtatien
ajoneuvoliikenne
Hatanpaan valtatien ali

* Raitiotielikenne kulkee samassa tasossa muun liikenteen kanssa lukuun
ottamatta Tampereen valtatien suoraan menevia ajokaistoja

* Ajoneuvoliikenteen jarjestelyt pysyvat kaistamaariltaan nykyisellaan
Tampereen valtatiella

+ Tampereen valtatien suoraan meneva liikenne alittaa Hatanpaan valtatien
kaukalossa

» Ajokaistojen pituuskaltevuudet ylittavat suunnittelun ohjearvot

Hatanpaan valtatien Iansipuolella (itd—lansisuunnassa 12 % ja lansi— | Linieen nousevarampp (26
itdsuunnassa 17 %) - Ratkaisu on liikkennevaloliittymassa turvaton/ I —— .
ja puutteet ajogeometriassa niin merkittavia, etta ne eivat ole BN Pl llenessem
hyvaksyttavia. ; A

+ Liittymaalueen tasauksen teoreettinen nosto 1,0 metrilla, pienentaa
pituuskaltevuuden arvoja noin 2 %-yksikkoa, edelleen
pituuskaltevuudet ovat 10 % ja 15 % —> ei ratkaise ajogeometrian
ongelmia eika ole kevyen liikenteen yhteyksien kannalta
mahdollinen

+ “Sekoittumiskaista” lannesta saapuville Viinikkaan tai Hatanpaalle
menevien kesken jaa lyhyeksi.

7 B
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 Hatanpaan valtatiella valilla Tampereen valtatie — Vuolteenkatu O oon oo 7
kaistamaara vahenee 1-kaistaiseksi (4,5 m) / suunta sillan pituuden S
ml n I mol mlSekSl ‘v Hatanpaan valtatien taso +1 m

« Hatanpaan valtatiella valilla Tampereen valtatie — Jokikatu kaistamaara
vahenee, kuten tasovaihtoehdossa

» Jalankulku- ja pyoraily-yhteydet sailyvat nykytilanteen kaltaisina

- Suunnittelua ei ole syyta edistaa merkittavien liikenneturvallisuuden ja
toiminnallisten puutteiden vuoksi. Ongelma on, etta Hatanpaan valtatie ja

Vuolteenkatu sijaitsevat hyvin Iahelld, noin 100 m etaisyydell toisistaan. P|tUUSka|teVUUden vertailuarvoja:

' Itsenalsyydenkatu 6 % Rautatlenkatu 7 % Lukonmakl 12 %




VE4 Kiertoliittyma

« Hatanpaan valtatien ja Tampereen
valtatien liittymaan on tutkittu myos
kiertoliittymavaihtoehtoa

» Voimakkaista liikennevirroista johtuen
liittyman tulisi olla 2-kaistainen
turbokiertoliittyma

« Liittymien suuntausta ei ole mahdollista
sovittaa turbokiertoliittymaan sopivaksi

- Suunnittelua ei edisteta, koska
kohteessa tila ei riita kiertoliittymalle ja sen
kaikille neljalle liittymahaaralle

(o) Tampereen
U Ratikka

PIRKKALA //LINNAINMAA




VES Hybridi: Raitiotie Tampereen valtatien
ali + liittymaalueen nosto

Raitiotieliikenne kulkee kaukalossa eri tasossa suhteessa
muuhun liikenteeseen

Tampereen valtatien ja Hatanpaan valtatien liittyman
tasausta nostettu keskimaarin 0,5 m

Rakentamisen toimenpidealueen laajuus laajenee
merkittavasti Tampereen valtatiella Sorinkadun ja
Vuolteenkadun valiselle osuudelle

Suurempi tasauksen nosto vaikuttaisi jalankulun ja pydrailyn .
vaylien esteettomyyteen ja mm. katualueen kuivatukseen
merkittavasti

Liittymaalueen tasauksen nostolla ei saavuteta merkittavaa
hyotya kaukalorakenteen lyhentamiseksi

Edellyttaisi massiivisia kadun purku- ja rakennustadita ilman
suurta hyotya

Liittyman korkeusaseman nosto ja raitiotieradan geometrian
lasku mahdollistaa Hatanpaan valtatielta etelasta hyvien
lyhyen toisen vasemmalle kaantymiskaistan, jos
siltaosuuden pituutta kasvatetaan ja kaantymiskaista
sijoitetaan “kannelle”

Alustava rakentamiskustannusarvio 22,5 M€ (VEO + 16 M€)



VE6 Tampereen valtatien ajoneuvoliikenne

Hatanpaan valtatien yli

» Tampereen valtatien liikenne toteutettu sillalla
Hatanpaan valtatien yli

» Tasausta tutkittu periaatetasolla. Pituuskaltevuudet
tutkittu raitiotien alikulkukorkeudella 5,2 m.
Hatanpaan valtatien alikulkukorkeus pohjoiseen
5,0 m ja etelaan 4,6 m.

« Ei mahdollista nykyista erikoiskuljetusreittia
(korkeusvaatimus 6,0 m) Hatanpaan valtatien
suunnassa pohjoiseen

« Tampereen valtatiella pituuskaltevuuden arvot
merkittavan suuret, itdan 10 % ja lanteen 12 %

- Ratkaisu ei ole liikenneteknisesti hyvaksyttava
Tampereen valtatien erittain suurista
pituuskaltevuuksista johtuen

v 100

v 95 |

v 90 |

v 85 |

v 80 |

Tampereen valtatie Hatanpaan valtatien yli
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Pituuskaltevuuden vertailuarvoja:
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Liittymavaihtoehtojen
toimivuustarkastelut




Hatanpaan valtatie / Tampereen valtatie
liittyman liikennemaarat

» Kuvissa esitetty nykyiset ja vuoden 2040
ennusteen mukaiset likennemaarat katuverkolla

* Vuoden 2040 liikennemaaraennusteen kuvaan on
tuotu mukaan liikkennemaarien prosentuaaliset
muutokset nykytilanteesta katupoikkileikkauksessa

\

Tampereen
Ratikka

PIRKKALA //LINNAINMAA

Nykyiset
likennemaarat
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1.2.2024

Hatanpaan valtatien/ Tampereen valtatien liittyman

nykytila

Nykytilanne on mallinnettiin nykyisen mukaisilla
kaistajarjestelyilla ja littyman valo-ohjaus noudattelee

nykytilanteen vaiheistusta.

Nykytilanteessa liikkenne ruuhkautuu etelasta ja lannesta

* Lannesta keskimaarainen jonopituus 140 m,
maksimijonopituus 355 m (Voimakadulle)

» Etelasta jonopituudet lyhyempia, mutta keskimaarainen
odotusaika pidempi liikennevalokierron takia

(o) Tampereen
Ratikka

PIRKKALA // LINNAINMAA
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Nykytila, VEO, VE1 ja VE2 Liikenteellisten
toimivuustarkastelujen jonopituudet ja viivytykset

« Nykytila nykyisilla Nykytilanne VEO, hankesuun- VE 1 ja 2, raitiotie ali tai
liikennemaarilla nitelman tasoratkaisu yli, Hatanpaan valtatiella
iltahuipputunnissa ajoneuvoliikenne sallittu

esitetty vertailuarvona

« Raitiotievaihtoehdot:

 vaihtoehtojen valilla
tulosuuntien
palvelutasoluokat
pysyvat liittymassa

samoina
« Jonopituuksissa ja ma |3 858 — 585 3
viivytyksissa on eroja, - IS P ||| B
mutta ei merkittavia ’Ta5 %@ Ziass ¢ g ¢
 Tarkastelu laadittu D NI iy o;\;:@ e ~ ,‘}e;a
iltahuipputunnin P) ING? b) NG INZ
v. 2040 liikennemaarien 3 5 3
~ 3 3
ennusteella -_ ﬁ"" \ﬁtl" -‘1'("

(o) Tampereen
Ratikka

PIRKKALA // LINNAINMAA

Keskimaarainen jonopituus (m) /

1.2.2024




VEO, VE1 ja VE2 Liikenteellisten
toimivuustarkastelujen yhteenveto (Ennuste 2040)

VEO VE 1b fVE 2b
Keskimddrdinen L. Keskimdirdinen .
Palvelutasot . . Huomioita Palvelutasot . . Huomioita
jonoutuminen jonoutuminen
Selkedd Selkeds
Hatanp&in valtatie ruuhkautumista ruuhkautumista
paan ve F 416 m s = F 377 m s RmE
eteldstd simulointitunnin simulointitunnin
aikana aikana
Tampereen Valtatie Jonoa ei kdytannissa
pereen ¥ C vt C 19m
idasta muodostu
Hatanp&in valtatie
paar D/E 12m E 22m
pohjoisesta
Selkeds Selkeds
Tampereen Valtatie ruuhkautumista ruuhkautumista
pereen s F 387 m JrmeeTm F 363 m JrmeETmE
l&nnests simulointitunnin simulointitunnin
aikana aikana

» Palvelutasoluokitus (likennevirasto 2016), jota tyossa kaytetty, ei suoraan sovellu katuverkolle.
« Simuloinnissa vaihtoehtojen palvelutasot pysyivat samana, mutta keskimaaraisissa jonopituuksissa on eroja.

« Toimivuustarkastelut on laadittu Hatanpaan valtatien / Tampereen valtatien liittymasta. Tarkempien tulosten
saavuttamiseksi olisi tarkasteltava laajemman verkon toimivuutta.
(o) Tampereen
U Ratikka

PIRKKALA //LINNAINMAA



Hatanpaan valtatie / Tampereen valtatie

liittyman ajokaistat ja lilkkennevaloista

VEO, tasovaihtoehto

ajokaistat

a)

Tampereen valtatie
lannesta
(Ratinan sillalta)

Hatanpé&an valtatie
pohjoisesta
(keskustasta)

Hatanpé&éan valtatie

eleléis“t? i etelasta etelasta
(Hatanpaalta) (Hatanp#alts) (Hatanpaaltd)

Tampereen valtatie
idastad
(Viinikan liittymé&sta)

VEO, tasovaihtoehto
raitiolle ajo-oikeus,
samaan aikaan

mahdolliset
ajosuunnat, VEA

Tampereen valtatie " Tampereen valtatie

lannesta 4— idasta

(Ratinan sillalta) (Viinikan liittymasta)

Hatanpaan valtatie

Hatanpaan valtatie
pohjoisesta
(keskustasta)

=

VEO, tasovaihtoehto
raitiolle ajo-oikeus,
samaan aikaan

mahdolliset
ajosuunnat, VEB

Tampereen valtatie — Tampereen valtatie
lannesta 4m—— idasta

(Ratinan sillalta) (Viinikan liittymasta)

Hatanpaan valtatie

Hatanp&an valtatie
pohjoisesta
(keskustasta)

=l

VE1 ja VE2, raitiotie
ali tai yli, ajokaistat

d)

Tampereen valtatie
lannesta
(Ratinan sillalta)

Hatanpé&an valtatie
pohjoisesta
(keskustasta)

Hatanp&an valtatie
etelasta
(Hatanpaalta)

Tampereen valtatie
idasta
(Viinikan liittymé&sta)

- . Hatanpaan valtatie
VE1 ja VE2, raitiotie

pohjoisesta
ali tai yli, kun pohjoisesta (keskustasta)
yhdelle k: I
annetaan vihreaa

S g

Tampereen valtatie — Tampereen valtatie
lannesta — idasta

(Ratinan sillalta) (Viinikan liitymasté)

Hatanpaan valtatie
etelasta
(Hatanpaélta)

=l

» Tasoratkaisussa liittyman pohjoisella haaralla
on 2+2 -kaistaa (kuva a)

 Eritasoratkaisuissa liittyman pohjoisella haaralla
on 1+1 -kaistaa (kuva d)

» Tasoratkaisussa raitiotien kanssa samaan aikaan
voidaan antaa vihreata Hatanpaan valtatieta
suoraan ajaville ja oikealle kaantyville virroille seka
Tampereen valtatien ylittaville suojateille (b, c)

 Eritasoratkaisuissa Hatanpaan valtatien pohjoisen
haaran yhdelta ajokaistalta kaannytaan oikealle,
vasemmalle ja ajetaan suoraan. Sen kanssa
littymassa vain oikealle kaantyva virta idasta

pohjoiseen voi olla samanaikainen. (e) ‘



Laajempi verkollinen toimivuustarkastelu

« WSP:n Tampereen kaupungille laatimassa laajemmassa verkollisessa toimivuustarkastelussa tarkasteltiin
taso- ja eritasoratkaisun eroja ja voiko Hatanpaan valtatie olla joukkoliikennekatu valilla Vuolteenkatu—
Tampereen valtatie. Tarkasetelussa kay ilmi, etta Hatanpaan valtatie ei voi olla joukkoliikennekatu.

» Verkollisen tarkastelun yhteenveto Ratikan eritason vaikutuksesta autoliikenteen nakokulmasta:
"Dynameq tarkastelun perusteella ratikan eritasoratkaisu ei paranna merKkittavasti Hatanpaéan vt:n ja
Tampereen vt:n risteyksen ja ldhiverkon autoliikenteen vélityskykya, jos se vahentaa risteyksen kaistaméaaria
tai lyhentaa niita. Hatanpaan vt:n etelan tulosuunalta paéasee lapi suurin piirtein sama automaara taso ja

eritasoratkaisuissa. Jos kaistajarjestelyt voitaisiin pitaa tasoratkaisun kaltaisina, eritasoratkaisun vaikutus
autoliikenteen vélityskykyyn olisi suurempi.”
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. Ennustettu liilkennemdara noin
1300 - 1350 ajon /h

1300- 1350 ajon /h
Valityskyky suurin piirtein

VEOa (2040iltaruuhka ajon/h) riittava tai ylittyy hieman

Ei Hatanpdan vt:n joukkolilkennekatua

Ratikka tasossa

"""" Valityskyky suurin piirtein
Wy VEOa (2040 iltaruuhka ajon/h) riittavd tai ylittyy hieman
Ei Hatanpdan vt:n joukkolilkennekatua

Ratikka tasossa



Sorin-Ratinan alueen liikennetarkastelut

Liikenteen reittien muutokset

Ratikan eritason toteutuessa ja joukkoliikennekadun jadadessa toteutumatta (VEIa) liilkkenne lisaantyy perustilanteeseen
(VEOa) nahden Vuolteenkadun etelapaassa etelaan pain, koska kaistamaara Hatanpaan vt:lla etelaan pain vahenee. Lisaksi

Lempaalantien lilkkennetta siirtyy jonkin verran Dynamed-mallissa Lempaalantien kautta maanalaisten P-laitosten rampeille
ja Viinikankadulle.
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Sorin-Ratinan alueen liikennetarkastelut

Liikenteen toimivuus, iltaruuhka 2040

Ratikka eritasossa (ei joukkoliikennekatua): vaikutus
autoliikenteen toimivuuteen (VEla-VEOa)

Dynameg-simuloinneissa ratikan alitus/ylitys Tampereen
vt:n risteyksessa vahentaa paikallisia viivytyksia
Hatanpaan vt:n eteldhaaralla Jokikadun ja Tampereen
vt:n valilla. Toisaalta viiveita kertyy pidemmalta matkalta
Jokikadun etelapuolelta kuin tasoratkaisun
simuloineissa.

Hatanpaan vt:n pohjoishaaralla viivytykset kasvavat,
koska eritasoratkaisussa autokaistoja on vahemman.

Lisaksi viiveet kasvavat jonkin verran lilkkenteen siirtymien
vuoksi Viinikankadulla.

Eritasoratkaisun kokonaisvaikutus autoliikenteen
sujuvuuteen Hatanpaan vt:lla jaa melko pieneksi
Dynameq-simulointien perusteella. Hatanpaan vt:n
kokonaisvalityskyky on samaa suuruusluckkaa
molemmissa vaihtoehdoissa. Eniten eritasoratkaisusta
hyotyy ratikkaliikenne, jonka paikallinen viive Tampereen
vt:n risteyksessa voidaan valttaa.

E ow 10

1wt 30

=3t 57 e e

B s o 100 [f © Ei Hatanpiin viin joukkoliikennekatua Ei Hatanpain vt:n joukkolilkennekatua
Link delays (s) Ratikka tasossa g Ratikka eritasossa
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Yhteenveto toimivuustarkasteluista

WSP Dynamec-toimivuustarkastelu:

"Hatanp&an vt:n ja Tampereen vt:n risteyksessa on syyta pyrkid mahdollisimman
samankaltaiseen kaistamaaraan kuin nykyaan. Mnimivaatimuksena voi pitaa etela- ja

pohjoishaaran vasemmalle kadéntyvia ryhmittymiskaistoja (saapuvan suunnan poikkileikkaus
2 kaistaa riittavan pitkéalta matkalta).”

- Tasoratkaisussa on mahdollista toteuttaa kaksi kaistaa pohjoishaaralla ja toteuttaa
pohjoisesta itaan vasemmalle kaantyville oma kaista

- Kehitysvaiheessa allianssi on kehittanyt hankesuunnitelman suunnitelmaratkaisua
Hatanpaan valtatiella littyman etelapuolella. Viinikanlahden pysakki on siirretty
etelammaksi pois Viinikanojan sillalta. Nain on saatu pidempi 2-kaistainen osuus
Hatanpaan valtatie 30 kohdalta etelasta kohti Tampereen valtatien liittymaa.

(o) Tampereen
Ratikka

PIRKKALA // LINNAINMAA




Hankesuunnitelman ratkaj

OO CING RS Q IO CRE

Hatanpaan valtatie 30

\ N

Viinikanlahden o .
« Allianssin kehitysvaiheen suunnittelussa Viinikanlahden

Silta ja Hatanpéén raitiovaunupysékki on siirretty Viinikanlahden sillalta sillan etelapuolelle
valtatie 26/30 « Hatanpaan valtatien 26 ja 30 kiinteistojen liittymaan on saatu

palautettua vasemmalle kaantymisen mahdollisuudet (tonteilta

T A =~ vasemmalle eteladn ja Hatanp&an valtatieltéd pohjoisesta vasemmalle
kllnteISto tonteille), hankesuunnitelmassa liittyma oli suuntaisliittyma

« Etelan suunnasta Jokikadulle lanteen kaantyminen poistettu vahaisen
liikennemaaran johdosta

o Tampereen -> Saatu Hatanpaan valtatielle 2-kaistaisen osuus pohjoisen suuntaan,

Ratikka kohti Tampereen valtatien liittymaa, alkamaan jo Hatanpaan valtatie
PIRKKALA /7 LINNAINMAA 26 ja 30 Iiittyméin etelépuolelta



Johtopaatokset
Hatanpaan valtatien /
Tampereen valtatien liittyman
vaihtoehtotarkasteluista

§ ©) mmpereen
44
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Johtopaatoksia Hatanpaan valtatien / Tampereen
valtatien liittyman vaihtoehdoista

+ Raitiotien toteuttaminen eri tasoon ajoneuvoliikenteen
kanssa Tampereen valtatien liittymassa:

+ Parantaa raitiotien matkanopeutta ja vahentaa
raitiotien ja liittyman hairioherkkyytta

- Nostaa raitiotien rakentamiskustannuksia
11,4-14,4 M€

- Vahentaa Hatanpaan valtatien ajokaistojen maaraa
littyman pohjoisella haaralla tasoratkaisun (VE 0)
2+2:sta 1+1:een

Ei ratkaise liittymassa iltahuipputuntien aikaista
Tampereen valtatien lantisen tulohaaran
kapasiteettiongelmaa, joka esiintyy jo nykyisilla
liikennemaarilla nykyisessa liittymassa

I+

« Tampereen valtatien toteuttaminen eri tasoon Hatanpaan
valtatiehen nahden ei ole mahdollista. Ratkaisuissa
Tampereen valtatien pituuskaltevuudet muodostuisivat
erittain jyrkiksi. Syyna tahan on erityisesti Hatanpaan
valtatien ja Vuolteenkadun liittymien lyhyt keskinainen
etaisyys.

- Raitiotien toteuttaminen Hatanpaan valtatien ja
Tampereen valtatien liittymassa eritasoon ei tuo
merkittavia etuja liikkenteen toimivuuteen suhteessa
lisainvestoinnin kustannuksiin.

(o) Tampereen
Ratikka

PIRKKALA //LINNAINMAA




Kaantoraiteen vaihtoehdot
Hatanpaan valtatiella

/72\ ampereen
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VE2 Kaantoraide
linja-autoaseman
kohdalla

+ Ei vaadi katualueen laajennuksia

| s
R

+ Mahdollistaa jalankulun tasoylityksen
sailymisen linja-autoaseman kohdalla
Hatanpaan valtatien yli

&

- Etelasta itdan Vuolteenkadulle ﬁmiiiiiliiiiiiii W i
suuntautuva erillinen kaantymiskaista
poistuu

- Vaatii muutoksia rakennetulle
raitiotieosuudelle

- Jatkosuunnittelussa mukana oleva
vaihtoehto

(o) Tampereen
U Ratikka

PIRKKALA //LINNAINMAA



VE3 Kaantoraide Sorin pysakin kohdalla, lansipuolella

+ Ei vaadi katualueen laajennuksia

+ Mahdollistaa jalankulun tasoylityksen sailymisen - e ajokaista 3.50m Boaae — 320
linja-autoaseman kohdalla 1) pySERKTGTuT 3,50 j%//‘t/”//,:?gfm
e e - e e —/ R \ﬁ/’/,f%%
- Hatanpaan valtatielta pohjoisesta itaan & lous. seisontatla—3,00m T S v
Suvantokadulle ja Vuolteenkadulle suuntautuvat Fr—- P A e —
erilliset vasemmalle kaantymiskaistat poistuvat S

- Vaatii suuria muutoksia rakennetulle ja.
liikennoitavalle raitiotien rataosuudelle ja L oE )
raitiovaunupysakille AT e i

- Merkittava haitta ajoneuvoliikenteen sujuvuuteen

- Elinkeinoelama suhtautui kriittisesti
kaantoraiteen sijoittamiseen Sorin aukion
kohdalle 9.1.2024 jarjestetyssa
sidosryhmatilaisuudessa.

- Hylatty vaihtoehto

(o) Tampereen
Ratikka

PIRKKALA //LINNAINMAA



VE4 Kaantoraide Sorin pysakin kohdalla, itapuolella

+ Mahdollistaa jalankulun tasoylityksen sailymisen |
linja-autoaseman kohdalla

+ Hatanpaan valtatiella nykyiset ajokaistat sailyvat

- Vaatii merkittavia muutoksia rakennetulle ja
likennoitavalle raitiotien rataosuudelle ja
raitiovaunu pysakkiin

- Hatanpaan valtatien pohjoista kohti ajavien
ajokaistan ajolinja muuttuu merkittavasti
nykyista huonommaksi

- Vaatii muutoksia Suvantokadun liittymaan

- Vaatii katualueen laajennusta Sorin aukion it S
puolelle, johon on kehittamissuunnitelmia 1;-, S

- Elinkeinoelama suhtautui kriittisesti | Py
kaantoraiteen sijoittamiseen Sorin aukion ) ‘ :
kohdalle 9.1.2024 jarjestetyssa | MR &
sidosryhmatilaisuudessa.
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- Hylatty vaihtoehto B NESIRN | g —Em @

(o) Tampereen
U Ratikka
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+ Ei vaadi katualueen laajennusta

+ Mahdollistaa jalankulun tasoylityksen
sailymisen linja-autoaseman kohdalla

%5
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- [ + Pohjoisen suunnan ajokaista poistuu -muul'nmlllh

Tampereen valtatien liittyman paasta, mutta = a2 N R =
Vuolteenkadun liittymassa kaantymiskaista '

sailyy
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+ Vaatii vahaisia muutoksia rakennetulle ja e | f::?lf‘-' —
likennoitavalle raitiotieosuudelle T ||
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> Jatkosuunnittelussa mukana oleva vaihtoehto | |

(o) Tampereen
Ratikka
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VE7 Kaantoraide Hatanpaan valtatie 38
(Rinta-Joupin autokaupan) kohdalle

+ Ei vaadi katualueen laajennuksia

+ Sijainti tiivistirakennetun
ydinkeskustan ulkopuolella

- [ (+) Viherkaistat kadun reunoilla
kapenevat hieman ja itareunan puita
vahennetaan, mutta nurmirata sailyy
ja puurivit mahdollista toteuttaa radan
molemmille sivuille

- Kaantoraide sijaitsee 0,8 km Sorin
aukion pysakista - Nostaa
joukkoliikenteen
liikennointikustannuksia

- [ + Sijainti tulevan Viinikanlahden
alueen hotellin edessa (kaupunkikuva,
imago)

(o) Tampereen
Ratikka

PIRKKALA //LINNAINMAA




VES8 Sarankulmankadulle, Hatanpaan valtat
jatkeelle (Vuoreksen haara)

+ Ei vaadi muutoksia Hatanpaan valtatien
ratkaisuihin

+ Vuore[(sen ratahaaran erkaneminen valmiina
tulevaisuutta varten

+ Mahdollinen hairictilanteiden kaantopaikka

- Vaihde vilkkaassa katuliittymassa, vaihteen
toimivuus ylimaarainen riskitekijan Harmalan ja
Pirkkalan suunnan raitiotieliikenteelle
luotettavuuteen

- Vaatii pienen katualueen ylityksen
- Linja-autopysakki esitetty ajoratapysakkina

- Kaantoraide sijaitsee hyvin kaukana, 2,5 km
paassa Sorinaukion pysakista > Merkittava lisa
joukkoliikenteen liikkenndintikustannuksiin ja ei
toimi luontevasti tapahtumien lisaliikenteen
tarpeisiin

(o) Tampereen
Ratikka

PIRKKALA //LINNAINMAA




Kaantoraidevaihtoehtojen alustavat
toteutuskustannukset (kustannusarviot)

« Kaantoraiteiden rakentamisen lisakustannukset
« VE2 Kaantoraide Hatanpaan valtatielle linja-autoaseman kohdalla 3,4 M€
« VE5 Kaantoraide Hatanpaan valtatielle Nesteen kohdalla 3,1 M€
« VE7 Kaantoraide Hatanpaan valtatie 38 (Rinta-Joupin) kohdalle 1,8 M€
» VE8 Kaantoraide Sarankulmankadun jatkeelle (Vuoreksen haara) 2,4 M€

(o) Tampereen
Ratikka

PIRKKALA //LINNAINMAA



Johtopaatokset
Hatanpaan valtatien
kaantoraidevaihtoehdoista

/72\ ampereen
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Hatanpaan valtatien

kaantoraide, yhteenveto

Kaantoraide palvelee tihennetyn vuorovalitarpeen
kaantopaikkana ja mahdollistaa lisaliikenteen
toteuttamisen Nokia Arenan ja Ratinan stadionin
tapahtumien tarpeisiin

Sorin aukion kohdalle sijoitettuna (Ve 3 ja Ve 4)
heikentaa merkittavasti ajoneuvoliikenteen
sujuvuutta ja aiheuttaa uudelleenrakentamista
vilkkaassa katuymparistossa ja jo liikennoitavalla
rataosuudella - Hylatty molemmat vaihtoehdot

Vuolteenkadun ja Tampereen valtatien liittymien
valiselle osuudelle sijoitettuna (Ve 2 ja Ve 5) on
lahella Sorin aukion pysakkia ja ei vaikuta
merkittavasti muun liikkenneverkon toimivuuteen
- Mukana jatkosuunnittelussa

Tampereen valtatien liittyman etelapuolelle
sijoitettuna (Ve 7 ja Ve 8) aiheuttaa merkittavasti
lisaa joukkoliikenteen liikkenndintikustannuksia.

(o) Tampereen
Ratikka

PIRKKALA //LINNAINMAA

Ve 3 ja 4: Sorin aukion pysakin kohdalle, Sorin aukion pysakin rinnalla
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Ve 2: Linja-autoaseman kohdalle Sorin auklon pysakllta 100 m k
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Ve 5: Tampereen vt liittyman poh10|spuolelle 250 m

Ve 7: Hatanpaan vt 38 kohdalle, 800 m
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Ve 8: Sarankulmankadulle, Vuoreksen
ratahaaran varaus, 2 500 m




Allianssin suunnittelemat
muut Hatanpaan valtatien
parannustoimenpiteet

/’\\ Tampereen
>

Ratikka
PPPPP // LINNAINMAA
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Verotalo Rinta-Jouppi

Hatanpaan valtatie 30
ja 34 (Rinta-Jouppi) ja
36 (Verotalo) liittymat

(o) Tampereen
Ratikka

PIRKKALA //LINNAINMAA
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W : Hatanpaan valtatie 30

Hatanpaan valtatie 30 ja 34 yhteisen liittyman sisaanajoa on
selkeytetty siten, etta liittymasta paasee suoraan molemmille
Kiinteistoille. Hatanpaan valtatiella vasemmalle kaantyvien
kaistaa etelasta Viinikanlahden alueelle pidennetaan kuvassa
ja hankesuunnitelmassa esitetysta.

Hatanpaan valtatie 36 (Verotalo) nykyinen liittyma on
palautettu suuntaisliittymana Hatanpaan valtatielle.
Hankesuunnitelmassa liittyma oli kokonaan poistettu.




Lokomonkadun pohjoinen liittyma ja

Valimokatu

* Lokomonkadun liittyman
kaistamaara optimoitu
liikennevalotarkastelujen
perusteella

« Liittymajarjestelyt Metson ja
Valimon kiinteistoille tarkennettu

» Jarjestely mahdollistaa Verotalon
Kiinteistolta kulun etelan

suuntaan Hatanpaan valtatielle

« Liittymien mitoitus tarkennetaan,
kun saadaan Metson
erikoiskuljetusten mitat

(o) Tampereen
Ratikka

1.2.2024 PIRKKALA //LINNAINMAA
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valtatie 36
(Verotalo)
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Hatanpaan valtatie
42-48a kiinteistdjen
liittymat ja
Lokomonkadun
etelainen liittyma

Tampereen
Ratikka

PIRKKALA //LINNAINMAA
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« Hatanpaan valtatien 42— 48a
liittymat Hatanpaan valtatielle
sailytetaan suuntaisliittymina,
hankesuunnitelmassa ne oli
poistettu

 Lokomonkadun etelaisen
littyman pohjoispuolelle on
lisatty jalankulun ja pyorailyn
ylityspaikka

uuuuuu

Lokomokatu



-

Hatanpaan valtatien katusuunnittelun
tavoiteaikataulu

- Katusuunnitelma luonnos yhdyskuntalautakunnan ajankohtaisissa 19.3.

- Katusuunnitelma luonnos nahtaville 6.3. — 20.3.
- Yleisotilaisuus n. viikolla 11-12

- Katusuunnitelma ehdotus Yhdyskuntalautakunta ajankohtaiset 3.4.

- Katusuunnitelma ehdotus nahtaville 4.4. — 5.5.
- Yleisotilaisuus n. viikolla 16-17

- Yhdyskuntalautakunnan hyvaksymiskasittely 13.8.

(o) Tampereen
Ratikka

PIRKKALA //LINNAINMAA




Nuolialantien
parannustoimenpiteet:
Rantaperkion pysakin

siirtotarkastelu

/’\\ Tampereen
>

Ratikka
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Rantaperklon pysakkl VEO (Hankesuunmtelma)
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- itapuolella
Ratikka « Hankesuunnitelmassa Lentokentankatu ja Tuomikuja olivat suuntaisliittymia (vain

oikealle kaantymiset mahdollisia) Nuoliantielle

o Tampereen + Hankesuunnitelmassa Rantaperkion raitiovaunupysakki sijaitsi Lentokentankadun

PIRKKALA //LINNAINMAA




Rantaperkio VE2b (Tuomikuja ja Lentokentinkatu taysia
liittymia, Pihlajakatu ja Kojolankatu suuntaisliittymina)
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o Tampereen « Vaihtoehdossa 2 raitiovaunupysakkia on siirretty hankesuunnitelmasta
Ratikka lannemmaksi Tuomikujan liittymaan, Tuomikujan ja Lentokentankadun liittymissa

on mahdollista myos vasemmalle kaantymiset

PIRKKALA /7 LINNAINMAA . ] ) ] . Lo
* Vaihtoehdossa 2 Pihlajankatu ja Koljolankatu ovat suuntaisliittymia




Rantaperkio VE2b (Tuomikuja ja Lentokentinkatu tiysia
liittymia, Pihlajakatu ja Kojolankatu suuntaisliittymina)

* Plussat
+ Seka Tuomikujalta etta Lentokentankadulta sallittu kaantyminen molempiin suuntiin, myos vasemmalle
+ Pihlajakatu ja Kojolankatu suuntaisliittymiksi, liittymien sivusiirtotarve nykyisesta puistoalueille poistuu
+ Yksi uusi kadun ja radan ylityspaikka jalankulkijoille lisaa
+ Pihlajakadun yhteydessa oleva ekologinen yhteys sailyy
+ Liikenne ohjautuu Lentokentankadulle, joka on nykyinen merkittava Harmalan alueelle johtava ajoreitti
* Miinukset
- Raitiotiematkustajien liitynta-/vaihtomatka Hatanpaan valtatien bussipysakeilta pitenee, mutta seuraava pysakki
Hatanpaan valtatieta pohjoiseen toimii muutenkin paremmin vaihtopysakkina
- Hatanpaan koululle pidempi kavelymatka (lukio muuttaa pois Pyynikille, jaljelle jaa peruskoulu)
- Tuomikujan uusi linjaus tilantarpeelta ja geometrialtaan haastava (vaikutus vireilla olevaan asemakaavaprosessiin)
+ Kaksi liikennevalo-ohjattua littymaa perakkain (Tuomikuja + Lentokentankatu), mutta ovat luontevasti
raitiovaunupysakin molemmissa paissa
- Raitiotien yhtenainen nopeusalue katkeaa kahdeksi - vaikutus matka-aikaan
- Raitiotiegeometria haasteellinen ja vaatii yksityiskohtaisempaa suunnittelua ja minimiarvoja
+ Nuolialantien sujuvuus heikkenee Lentokentankadun kohdalla, mutta paranee Pihlajakadun ja Koljolonkadun kohdalla
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